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1.2. Obiectul lucrarii

Obiectul lucrarii este elaborarea Planului Urbanistic Zonal pentru investitia Drum Transregio
Feleac TR35, Etapa | Centura Metropolitana si Etapa Il Drumuri de legatura.

Solutiile tehnice privind organizarea si dimensionarea drumurilor, platformelor si amenjarilor
aferente, cuprinse in prezentul plan, sunt conforme cu documentatia ,STUDIU DE
FEZABILITATE PENTRU PROIECTUL: Etapa | - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 —
CENTURA METROPOLITANA, Etapa Il - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 - DRUMURI
DE LEGATURA”

Planul Urbanistic Zonal reglementeaza exclusiv introducerea zonei destinate circulatiei rutiere si
a amenajarilor aferente (UTR Tr) aferenta proiectului Transregio Feleac TR35. Acest PUZ nu
reglementeaza celelalte unitati teritoriale de referinta din zona de studiu. Acest lucru se va face
in continuare conform Regulamentelor Locale de Urbanism aflate in vigoare in cadrul celor cinci
unitati administrative teritoriale.

Exceptie face UAT Cluj unde se va elimina servitutea generata de culoarul inelului sudic, si
servitutile unor strazi de legatura (introduse prin PUG Cluj-Napoca 2014) care sunt inlocuite prin
propunerea proiectului Drum Transregio Feleac TR35. De asemenea, se fac si ajustari locale
ale limitelor UTR in vederea adaptarii acestora la baza topografica actualizata.

1.2.1. Obiective

1) Imbunéatatirea conditiilor de circulatie rutiere la nivel national prin centura TR35 — centura
metropolitana si realizarea unei conexiuni a acesteia cu reteaua stradala din localitatile Gilau,
Floresti si Municipiul Cluj-Napoca;

2) Generarea unor efecte puternice socio-economice pozitive si importante prin dezvoltarea
regionala a localitatilor mici si ,micsorarea distantelor” dintre acestea si orasele mai mari;

3) Cresterea performantelor transportului, imbunatatirea calitatii infrastructurii si a utilizarii
eficiente a energiei;

4) Coerenta cu Planurile Nationale de Transport si asigurarea accesibilitatii la reteaua TEN-T.
Proiectul se incadreaza in Anexa nr. 1 a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, la urmatorul punct:

7. ¢) Construirea drumurilor noi cu cel putin 4 benzi sau realinierea si/sau largirea unui
drum existent cu doua ori mai putine benzi pana la 4 sau mai multe benzi, in cazul in care
aceste drumuri noi sau realinierea lor si/sau sectiunea largita a acestora este de cel putin 10 km
lungime continua.



1. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

2.1. Evolutia zonei
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Zona metropolitana Cluj-Napoca din judetul cuprinde municipiul Cluj-Napoca si 9
comune invecinate acestuia: Apahida, Baciu, Chinteni, Ciurila, Cojocna, Feleacu, Floresti, Gilau
si Jucu. Suprafata totald a zonei metropolitane este de 1537,54 km?, iar populatia de 410.766
locuitori. Zona metropolitana Cluj-Napoca este una dintre cele mai mari zone metropolitane din
Romania.

Multe comune invecinate cu municipiul Cluj-Napoca au cunoscut in ultimii ani o
dezvoltare semnificativa. Comunele Baciu, Apahida si Floresti au ajuns suburbii ale municipiului
datorita dezvoltarii facilitatilor, utilitatilor si a infrastructurii. Alte comune au cunoscut si ele o
dezvoltare semnificativa sau moderata, cel mai corect fiind incadrate la o zona periurbana aflata
in planul secund fatd de municipiul Cluj-Napoca. Printre aceste comune putem enumera Jucu,
Gilau, Feleacu si Chinteni care au cunoscut o dezvoltare semnificativa sau mai moderata dar au
pastrat si caracteristici specifice mediului rural.

Avéand in vedere aceste cresteri insemnate privind evolutile demografice a zonei
metropolitane Cluj-Napoca s-a cautat sa inteleaga si sa se proiecteze viitoarea dezvoltarea a
zonei metropolitane astfel incat drumul TR35 s& corespunda cat mai bine cerintelor actuale si a
celor viitoare privind dezvoltarea zonei metropolitane a Cluj-Napoca. Astfel s-a cautat sa se
inteleaga viteza de dezvoltare a zonei metropolitane si in principal a principalului pol de crestere
Municipiul Cluj-Napoca. Evolutia demograficd a municipiului Cluj-Napoca arata o crestere
constanta a populatiei ajungand in anul 2017 la 323.108 persoane rezidente.

Este important de mentionat ca pe zona Municipiul Cluj-Napoca a fost rezervat un
coridor destinat centurii Municipiului Cluj-Napoca.

Municipiul Cluj-Napoca

Municipiul Cluj-Napoca, resedinta judetului Cluj, este principalul centru economic,
universitar si cultural al regiunii istorice Transilvania, precum si unul dintre principalii poli de
crestere din Romania, singurul care se afla intr-o perioada de dubla crestere, demografica si
economica.

Declarat orasul magnet numarul unu in Roménia de catre Banca Mondiala (conform
studiului Magnet Cities, 2015, p.257), municipiul Cluj-Napoca este singurul din Roméania cu un
spor natural pozitiv atat in 2018 céat si in anii precedenti (Populatia orasului a crescut cu 2%,
INS 2013-2018). Aceasta crestere demografica reprezintd o confirmare a faptului ca orasul este



relevant si atractiv atat din punct de vedere al oportunitatilor pentru dezvoltare profesionala si
personala, dar si din punct de vedere economic.

Cluj-Napoca si zona metropolitana Cluj se bucura de efervescenta economica si sociala.
Conform statisticilor, municipiul are cea mai dinamica evolutie economica din Romania in
ultimul deceniu.

Factorii care au contribuit la aceasta crestere economica sunt:

e piata dinamica si diversa a fortei de munca, care atrage atat personal cu calificari
superioare (medicina, cercetare - dezvoltare, IT, inginerie, servicii bancare), cat si
personal cu calificari medii (fabricarea de componente auto, manufactura);

e rata scazutd a somajului (cca. 2% la nivel judetean, INS, decembrie 2017);

e cresterea productiei industriale si a comertului extern;

e retentia studentilor in municipiu, dupa finalizarea studiilor universitare;

e imbunétatirea infrastructurii si a mijloacelor de mobilitate;

e cresterea constanta a numarului de turisti.

Dupa capitala, Cluj-Napoca este orasul din Romania cu cea mai mare vitalitate culturala.
Peste 1400 de evenimente culturale si cele aproximativ 100 de festivaluri - de variate
dimensiuni, multe dintre ele cu recunoastere internationala la nivel cultural, turistic si nu numai -
contribuie anual la cresterea vizibilitatii internationale a municipiului Cluj-Napoca si la cresterea
numarului de turisti - peste 600.000 turisti in 2018, o crestere cu 50% in ultimii 5 ani (INS).
Evenimente de talie internationala precum Untold, TIFF - Festivalul International de Film
»1ransilvania” sau Electric Castle genereaza fluxuri semnificative de oameni atat in Cluj-
Napoca, cét si in regiune. Elementul central al Strategiei de dezvoltare a municipiului Cluj-
Napoca este calitatea vietii cetatenilor, a celor care locuiesc sau viziteaza orasul si a celor care
muncesc sau studiaza la Cluj.

Cluj-Napoca este pozitionat la intersectia mai multor rute (rutiere, feroviare si aviatice)
nationale si internationale importante. Din analizele realizate in vederea realizarii P.M.U.D.
reiese ca orase din judet si regiune (ex.: Huedin, Gherla, Baia Mare, Zalau, Bistrita) situate la o
distanta semnificativa de municipiul Cluj-Napoca au locuitori care calatoresc frecvent in/din
resedinta de judet pentru munca, agrement si alte evenimente si activitati. De asemenea,
Aeroportul International ,Avram lancu” din Cluj-Napoca a inregistrat cresteri constante ale
numarului de pasageri deserviti. In perioada 2015-2018, numarul de pasageri aproape s-a
dublat (in 2015 erau 1.485.889 pasageri/an in 2018 erau 2.782.401 pasageri/an), generand un
trend crescator al traficului din regiune.

Avand in vedere toate acestea, mobilitatea urbana reprezinta un factor cheie de impact
asupra calitatii vietii, care genereaza implicatii la nivel metropolitan si regional. Mai mult decét
atat, o lipsa de masuri ample, in special care sa vizeze marile proiecte de infrastructura — care
depasesc bugetul municipiului — transforma mobilitatea urbana intr-o amenintare pentru
economia municipiului, a regiunii i are un impact negativ asupra economiei Romaniei.



in paralel cu Strategia municipiului Cluj-Napoca, a fost elaborat P.M.U.D., care constituie un
avantaj important in stabilirea obiectivelor prioritare in materie de mobilitate urbana si implicit,
transport in comun. Astfel, una dintre prioritatile Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-
Napoca vizeaza constructia centurii de sud intre Manastur (Bucium) si Someseni (Selgros). in
acest plan in capitolul ,9.1 Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie” se specifica
urmatoarele: constructia centurii de sud intre Manastur (Bucium) si Someseni (Selgros) trebuie
sa devina prioritatea principala a orasului Cluj-Napoca in urmatorii ani. Realizarea acestui
proiect permite degrevarea semnificativa a retelei rutiere urbane in jumatatea sudica si in partea
centrald a orasului, si ca atare: (a) implementarea multor masuri de mobilitate durabila si (b)
implementarea altor lucrari privind infrastructura rutiera majora sub un trafic semnificativ redus.
Este ca atare imperios necesara demararea actualizarii studiilor realizate in trecut pentru
aceasta artera, precum si a studiilor pentru proiectele conexe C7a, C7b si C8, astfel incat
centura — precum si proiectele conexe — sa poata fi realizate in perioada 2018-2020.

Comuna Floresti

Aceeasi dezvoltare a avut-o si comuna Floresti care a avut in ultimii ani cea mai mare
crestere a populatiei din toata Romania. In ultimii 10 ani, populatia oficiala a crescut de aproape
5 ori, dar n realitate dupa unele estimari populatia a crescut de 8 ori.

Suprafata totala a comunei este de 6.074 ha din care: 1.877 ha teren arabil, 1.406 ha
pasuni, 846 ha livezi, 1.207 ha paduri, 111 ha tufarisuri, ape si stuf 68 ha, teren neproductiv 145
ha, drumuri 122 ha si constructii 292 ha.

in ultimii 10 ani, comuna Floresti din judetul Cluj, a crescut de la 7.600 de locuitori (in
2007), la 21.827 persoane in anul 2011 si la peste 33.000 in 2017. Acum populatia neoficiala a
comunei Floresti a trecut de 50.000 de persoane, fiind mai mare decéat a multor orase din
Romania.

Comuna Floresti este asezata la vest de municipiul Cluj-Napoca, invecinandu-se la nord
cu comuna Baciu, la vest cu comuna Gilau, iar la sud cu comunele Savadisla si Gilau.

Comuna Apahida

Comuna Apahida este situata la Est de municipiul Cluj-Napoca, la o distanta de 14 km
de resedinta judetului. Se intinde pe o suprafata de 107 km patrati, la altitudinea de 305m fata
de nivelul marii. Apahida se invecineaza cu teritoriile comunelor Chinteni, Jucu, Caian, Feleacu,
Cojocna, dar si cu Someseni si municipiul Cluj-Napoca. In componenta comunei intra
urmatoarele localitati: Apahida - resedinta comunei, Sénnicoara, Dezmir, Corpadea, Pata, Sub
Coasta si Bodrog.

Dupa datele de la recensamantul populatiei din anul 2011, populatia comunei Apahida
era, 10.923 locuitori, reprezentand 1,58% din populatia judetului realizadnd o crestere importanta
cu un jumate de punct procentual. Din populatia rurala ponderea comunei Apahida este de
4,69% realizénd o crestere de 1 punct procentual faté de recensamantul din anul 2002. Din
punct de vedere al numarului de locuitori, comuna Apahida se situeaza pe locul 2 intre



comunele judetului. In ultimii ani populatia comunei a crescut, trend ce se va pastra si in
urmatorii ani, datorita cresterii numarului de agenti economici, dezvoltarii infrastructurii, legaturi
facile cu Municipiul Cluj-Napoca.

Comuna Gilau

Comuna Gilau este situata la poalele de nord-est ale Muntilor Gilau in zona de confluenta a
Somesului Cald cu Somesul Rece si a raului Capus cu Somesul Mic. Are in componenta trei
sate: Gilau, satul de resedinta, Somesu Cald, Somesu Rece.

e Suprafata 116.82 km?

o Populatie 8.384 locuitori (2009)

e Densitate 71.77 loc./km?

o Altitudine medie 357 metri cote Marea Neagra

Comuna Gilau fiind la distanta mai mare fata de Municipiul Cluj-Napoca cresterile de
populatie si de suprafata a intravilanului nu au fost foarte spectaculoase dar au inregistrat o
crestere continua in ultimii ani.

2.2. incadrarea in zona metropolitana

Zona de studiu a PUZ trece prin sapte unitati administrative teritoriale: Capusu Mare,
Gilau, Floresti, Baciu, Cluj-Napoca, Feleac si Apahida.

Traseul principal al drumului TR35 in cadrul proiectului propus se va dezvolta pe
urmatoarele UAT-uri din judetul Cluj:

1. Capusu Mare;

2. Comuna Gilau;

3. Comuna Floresti;

4. Comuna Apahida;

5. Municipiul Cluj-Napoca;

6.Comuna Feleacu

Zona PUZ porneste in Gilau din DN1 la limita dintre comunele Capusu Mare si Gilau si
trece pe malul stang al paraului Capusul la baza dealurilor, la nord fata de intravilanul localitatii,
iar o mica parte din tronson se afla in intravilan si anume in zona intersectarii cu Autostrada
Transilvaniei A3 si corpul de intravilan la intersectia cu DN1.

Zona de studiu continua n Floresti, predominant la nord fata de corpul principal al
intravilanului localitatii, initial pe malul stang fata de canalul hidroelectrica, raul Somesul Mic si
terasa Somesului iar apoi pe malul drept prin intravilan. La Barajul Floresti zona PUZ trece din
nou pe malul stang al canalului Somesul Mic, in extravilan.

in Cluj zona PUZ trece prin partea sudica a intravilanului (directia est-vest, Manastur-
Bucium si Someseni-Selgros): nod Cora, Padurea Manasturului, Padurea Fagetului, zona
Borhanciului, zona paraului Becas, zona Someseni, Bulevardul Muncii. Traseul centurii trece
prin putine zone in extravilan.

In Apahida zona de studiu se afla la nord-vest fata de intravilan, pe tronsonul Centurii
Apahida-Valcele.



Alaturi de obiectivul principal al proiectului Drum Transregio Feleac TR35 Centura
Metropolitana s-au propus mai multe drumuri de legatura, care asigura interconectarea centurii
cu retelele majore de strazi din Baciu, Floresti, Apahida si Feleac.

Traseul drumurilor de legatura care vor fi preluate de CNAIR in cadrul proiectului propus
se va dezvolta pe teritoriul UAT-urilor:

1. Comuna Baciu;

2. Comuna Floresti;

3. Comuna Gilau;

4. Municipiul Cluj-Napoca;

5. Comuna Apahida.

Tabel 2 Drumuri de legatura CNAIR (propuse)

Nr. ctrDenumire Lungime [m] Situatia existenta

1 DL 38 - Floresti Baciu 6 753.0 Inexistent - necesitate traseu nou

2 [PLO-Luna 764.1 Inexistent - necesitate traseu nou

3 [DPL 34 - Soporului - VOCE A 255.2 Existent, necesitate de modernizare si
extindere

4 DL 38 - NOD 19 - DN16 Apahida 3 314.2 Existent

5 DL 18 - Str. Bucium - S.R.U. 1257.0 Inexistent - necesitate traseu nou

6 |PL 15-DN1 NOD "N" - SRU 2 499.3 Existent, necesitate de modernizare
trotuare si piste pentru biciclete) si
crearea de benzi suplimentare destinate
vehiculelor de urgenta si transportului in
comun, regularizarea intersectiilor.

7 DL 16 - DN1 "Metro" - Acces SRU" 345.5 Existent, necesitate de modernizare si
extindere

8 DL 17 - DN1 Feleacu 833.3 Existent

Total 20 021.4




3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

3.1. Concluzii ale studiilor de fundamentare
Evidenta cadastrala care sta la baza planului este incompleta, lipsind pe anumite tronsoane.
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Arheologie:

a. Intreaga arie de confluenta a Vi Capusului cu Somesul Mic, mai apoi orasul Cluj si periferia
ei nordica, sunt zone cu un potential arheologic imens, aceasta fiind parte a patrimoniul national
si european, asadar trebuie tratat ca atare;

b. Siturile si situatiile arheologice prezentate, nu reprezinta "verdicte” finale, ci doar un stadiu
actual al cercetarii. Aceste situatii vor fi clare exclusiv dupa efectuarea cercetarilor de teren
intruzive.

3.2. Prevederi ale PUG si incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului

Lucrarile propuse se vor incadra in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului pentru
fiecare unitate administrativ-teritoriala in parte. Regulamentul P.U.G pentru Municipiul Cluj
Napoca a fost aprobat prin HCL 579 din 6.07.2018 si cuprinde si detaliaza prevederile Planului
Urbanistic General referitoare la modul concret de utilizare a terenurilor, precum si de
amplasare, dimensionare si realizare a volumelor construite, amenajarilor si plantatiilor.

in Planul de Mobilitate Urban& Durabil& Cluj-Napoca — PMUD la capitolul 9.1. ,Interventii
majore asupra infrastructurii de circulatie” se specifica constructia centurii de sud intre Manastur
(Bucium) si Someseni (Selgros) ca o proritate principala a orasului Cluj-Napoca. In urma
studiilor efectuate s-a demonstrat beneficiul si utilitatea constructiei unei centuri metropolitane
extinse pentru Cluj-Napoca. Aceasta figureaza in Master Planul General de Transport al
Romaniei sub denumirea de Drumul Transregio Gilau — Apahida (TR Feleac indicativ ET35, cod
proiect RTR098 RTR099).

Centura de Sud asa cum este prezentata in PUG este partea din centura extinsa a zonei
metropolitane (care include ocolitoarea Floresti) sau o portiune din viitorul drum expres Turda-
Halmeu (cuprins in MPGT).

in desfasurarea lucrarilor se vor respecta prevederile Autorizatiei de Construire emisa si a
avizelor/acordurilor care au stat la baza obtinerii acesteia. Lucrarile propuse vor urmari masurile
selectate in concordanta cu standardului definit prin MPGT: autostrazi/drumuri expres/drumuri
nationale/transregio si eurotrans care asigura o conexiune adecvata la reteaua TEN-T sau
cresterea accesibilitatii regionale, abordandu-se viziunea Directivei Europene cu privire la



construirea de drumuri. Acestea se realizeaza conform cerintelor HG 907/2016 si a
metodologiei de intocmire a studiului de fezabilitate prevazuta in Ghidul Solicitantului axa
prioritara 2, obiectivul specific (OS) 2.2. Cresterea accesibilitatii zonelor cu o conectivitate
redusa la infrastructura rutiera a TEN-T urmareste extinderea infrastructurii de transport rutier
de interes national in vederea asigurarii conexiunii la refeauau TEN-T, a zonelor deficitare din
punct de vedere a oportunitatilor de transport in vederea asigurarii accesibilitatii la oportunitati
de munca. Se vor avea in vedere finalizarea proiectelor demarate in perioada 2007-2013 si a
celor care vor fi fundamentate prin MPGT, POIM 2014-2020.

a. Planul Urbanistic General Cluj-Napoca, 2014:

»Rolul Planului Urbanistic General este trasarea si asigurarea unui cadru spatial prielnic
dezvoltarii acestui profil mixt. Asocierea si corelarea spatiala directa a acestor activitati definitorii
pentru oras este esentiala pentru functionarea lor concertata si pentru un efect amplificat. De
aceea, principalele obiective propuse prin PUG — ocupa pozitii importante in centrele secundare
ale structurii multinucleice propuse. O reconfigurare functional-spatiala va promova utilizarea
eficienta a teritoriului, functionarea imbunatatita a diferitelor zone cu limitarea suprapunerii de
activitati incompatibile, si implicit diversificarea legaturilor dintre acestea: cai rutiere noi (centura
ocolitoare de sud, de est, legaturi de conectarea la reteaua intraurbana), trasee pietonale si
cicloturistice.”

,Reorganizarea schemei interne de trafic mizeaza pe utilizarea in cit mai mare masura a
resurselor de infrastructura existente sau realizabile cu eforturi mici. Trei elemente majore
structureaza schema propusa:

(...)

e inelul sudic. Proiectul, cunoscut sub numele “ocolitoarea de sud” vizeaza realizarea unei
artere urbane pe traseul DN1C (zona Selgros) - DN1 (Calea Turzii — strada Nicolae
Corches) — strada Basarabiei — Drumul Sfintul loan (Colina). Inelul colecteaza si
redistribuie in teritoriu principalele strazi de acces/iesire ale orasului in directiile SE — S —
SV si asigura, in continuare o legatura echilibrata cu autostrada A3. Efecte urmarite:

o 0 se va degaja de traficul de acces si tranzit intra si extra urban pe directia est-
vest pe axele principale ale cartierului Manastur (Calea Primaverii-lzlazului-
Frunzisului si Calea Floresti — Calea Manastur)

o inelul sudic, prin rolul de colector si distribuitor, va ordona si ierarhiza traficul din
si intre cartierele adiacente

o axa est — vest care traverseaza centrul orasului va fi degrevata de traficul de
tranzit

In centrul conceptului de reorganizare si modernizare a schemei de circulatie se afla
preocuparea pentru o buna ierarhizare a tramei stradale, in scopul asigurarii propriei
functionalitati si in scopul protejarii caracterului linistit al strazilor rezidentiale. Masurile de
ierarhizare presupun canalizarea in cit mai mai mare masura a traficului in lungul unor artere



supraordonate, cea mai mare parte dintre acestea existente. Reteaua data de aceste artere
principale va trebui sa asigure accesibilitatea intregului teritoriu urban, fara a face necesara
utilizarea strézilor cu carater local (rezidential). In vederea asigurarii traseelor si a profilelor
necesare arterelor principale sint necesare o serie de masuri, dintre care cele mai importante
sint de tipul realinierilor si a strapungerilor. Masurile de realiniere vizeaza largirea prospectului
stradal prin retragerea aliniamentului cu o distanta determinata local, in functie de necesitati
(vezi plansa Reglementari Urbanistice aferenta PUG). De regula, aceasta operatiune de
realiniere este prevazuta a fi realizata treptat, la nivel de parcela, odata cu inlocuirea cladirilor
amplasate in zona frontala a parcelei. Prin Regulamentul local de urbanism aferent PUG,
transferul fisiei de teren rezultata din retragerea aliniamentului din proprietate privata in
domeniul public este corelata unei cresteri a gradului de utilizare a suprafetei (CUT) pentru
parcelele riverane. Rezultatul urbanistic vizat, alaturi de cel al optimizarii circulatiei, este de
dezvoltare, in lungul principalelor artere a unor fronturi construite cu carater urban (densitate
crescuta, mixaj functional, activitafi cu interes pentru public), tipice bulevardelor. Principalele
legaturi noi, propuse spre a fi realizate prin strapungeri si prelungiri ale arterelor existente sint:

* legatura Traian Vuia (zona str. Tractoristilor) — Centura ocolitoare (nod Sanicoara — Sub
coasta, intersectia cu prelungirea bd.ului Muncii);

* legatura str. Unirii — Centura ocolitoare (intersectie cu inelul sudic);

* legatura str. C. Brincusi — Centura ocolitoare (intersectie cu inelul sudic);

* legatura str. Frunzisului — Inelul sudic;

* legatura str. Oasului — str. Spicului;

* strapungere str. Uzinei electrice — calea Motilor (zona Ursus);

* strapungere str. Constanta — str. Traian (pod propus peste Somes);

* prelungire str. lagi — legatura cu str. Traian in zona Parcul Feroviarilor (pod propus peste
Somes).”

,3.11.2. OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA PREVAZUTE iN PUG
RETEAUA DE TRAFIC

Propuneri pe termen mediu, la nivel municipal:

8. Realizarea inelului de ocolire sud (Manastur-Selgros) si legatura acestuia cu reteaua
principala de trafic, conform PUZ uri aprobate.”
In contextul unei baze topografice actualizate, prezentul PUZ a adaptat punctual limita
intravilanului la cadastru pe teritoriul unitatii teritorial administrative Cluj-Napoca in urmatoarele
doua cazuri:
- parcela cu numarul cadastral 250241, care se afla la sud de canalul Somesul Mic, in
spate Bazinului Olimpic Grigorescu.
- parcela cu numarul cadastral 257051, care se afla la sud de parcela descrisa mai sus, in
directa vecinatate a complexului Cora.

b. Planul Urbanistic General Baciu, 2008:



,3.6.2. IMBUNATATIREA PENETRATIEI IN LOCALITATE SI A RETELEI DE CIRCULATIE CU
LOCALITATILE DIN TERITORIUL INCONJURATOR

Comuna Baciu, prin potentialul economic dat de pozitia arealului geografic administrat in
imediata vecinatate a municipiului Cluj-Napoca, are perspectivele reale de dezvoltare, pentru
toate localitatile componente, prin includerea in zona metropolitand a municipiului resedinta de
judet. Acest fapt conduce la asigurarea relatiilor de circulatie dintre municipiul Cluj-Napoca,
respectiv resedinta de comuna Baciu si toate localitatile componente.

Aceste artere de circulatie sunt drumuri asfaltate clasificate la nivel de drum national sau drum
comunal. (...)

3.7.4. CATEGORIA DE INTERVENTII PROPUSA

Pentru a se asigura dezvoltarea durabila a comunei Baciu prin valorificarea potentialului
economic al teritoriului administrativ s-au efectuat urmatoarele categorii de interventii:

b) Valorificarea potentialului dat de pozitia de vecinatate cu municipiul Cluj-Napoca a comunei
Baciu.”

3.3. Valorificarea cadrului natural
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Pe zona relativ ingusta intre canalul Hidroelectrica, raul Somesul Mic, si terasa
Somesului s-a prevazut prezervarea zonei umede din lungul Somesului si urcarea drumului cu
aproximativ 10 m mai sus decat nivelul albiei majore a Somesului, traseul fiind pe un versant
stabil intre albia majora a Somesului si prima terasa. inaltimea versantului variind in 20 si 30 m.
Astfel s-a asigurat o inaltime de garda confortabila fata de nivelul apei raului Somesului Mic. S-a
utilizat pentru ampriza drumului zone de versant degradate, cu pante mari si vegetatie
sporadica. De asemenea pe aceasta zona s-a avut in vedere si realizarea unor zone de
debreiere, care sa asigure o cantitate cat mai mare de material pentru rambleiere, avand in
vedere ca in toate variantele este necesar un material de aport de pana la 2,5 milioane de metri
cubi de terasament.

S-a optimizat traseul in profilul longitudinal si pe zona de coboréare spre zona
Borhanciului astfel incat sa se limiteze declivitatea la 6,5% si sa se reduca volumele de
excavatie in zona potential instabile de la baza versantilor.

S-a optimizat traseul in zona de traversare a Paraului Becas, pentru a se asigura
protectia zonei umede din jurul Bailor Someseni.



Montarea unor perdele forestiere din specii lemnoase locale in zonele lipsite de
vegetatie forestiera; nu este permisa plantarea speciilor exotice, alohtone (exemplu salcamul,
salcamul pitic, gladita etc.).

Realizarea viaductelor in zonele in care exista impactul alterarii starii ecologice
corpurilor de apa (exemplu traversarea Somesului in zona Hypermarket Cora — parcul Colina).

Solutia urmareste integrarea/adaptarea la contextul topografic in vederea atat a
reducerii impactului asupra mediului céat si a optimizarii parametrilor economici.

S-a avut in vedere protejarea zonelor cu habitate valoroase sau sensibile, prin solutii
tehnice cu impact mai redus la nivelul solului, cum ar fi de exemplu tuneluri in zona Faget (care
servesc si ca punti de traversare pentru diferite specii) sau tronsoane elevate pe stalpi in zona
Bailor Someseni.

3.4. Modernizarea circulatiei

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Asa cum este prezentat in P.U.G. s-a rezervat un spatiu de 40-45 m latime pentru constructia
centurii si de 22-30 m latime pentru drumurile de legatura.
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Zona rezervata pentru centura metropolitana in PUG-ul Municipiului Cluj-Napoca

Facem precizarea ca prin P.U.G. nu s-a rezervat un traseu continuu pe teritoriul
intravilanului Municipiului Cluj-Napoca, el fiind discontinuu in zona Cora -Nodul “N”- strada
Bucium pe lungimea de 1250 m si in zona Calea Someseni — Str. Traian Vuia pe lungimea de
1200m. Viteza de proiectare al traseului propus in PUG era de 50- 60 km/h. in aceste conditii
traseul actual al centurii TR35 urmareste liniile directoare ale traseului propus in PUG dar
asigura pe de o parte continuitatea traseului dar face si corectii in plan datorita cresterii vitezei
de proiectare la 80 respectiv 100 km/h.

3.4.4. Dotari ale drumului TR35 - Centura Metropolitana Cluj

Pe traseul Centurii Metropolitane sunt propuse a fi realizate urmatoarele dotari:
1 — Doua centre de intretinere si interventii, unul la km 7+300 in zona nodului de autostrada, si
unul la km 24+500 in zona intersectiei cu DN1 Feleac. Aceste centre de intretinere si interventii
vor fi realizate odata cu proiectul.



2 — Doua parcari de scurta durata, una la km 9+300 in zona Floresti si una la km 36+400 in
zona de capat a bulevardului Muncii, care vor fi realizate odata cu proiectul.

3 — Doua spatii de servicii care cuprind parcari pentru vehicule grele si autoturisme care vor fi
realizate odata cu proiectul precum si benzinarii si spatii comerciale ce vor fi concesionate
ulterior realizarii proiectului de executie. Un spatiu de servicii a fost prevazut la km 7+300 in
zona bretelelor de autostrada A3 si unul la km 24+500 in zona intersectiei cu DN1 Feleac.

4 — Toate podurile mai lungi de 100 m si intersectiile de pe traseul centurii metropolitane vor fi
iluminate conform normelor specifice.

Drumurile de legatura se vor realiza in profil de strada de categorie tehnica Il, cu doua
benzi de circulatie pe sens avand dotari cu piste pentru circulatie sau de categorie tehnica Il cu
doua benzi de circulatie pe sens, cu trotuare spatii verzi si/sau piste pentru biciclete.

Noduri rutiere

Tn lungul acestui traseu, pentru a asigura o cat mai buna accesibilitate conform cerintelor
de finantare, precum si din configuratia locala a tramei stradele intersectate de traseul TR35, s-
au propus realizarea de 20 de intersectii a drumurilor localecu centura metropolitana. Toate
intersectiile cu centura metropolitana sunt prevazuta a fi realizate sub forma de intersectii
denivelate, de tipul nodurilor rutiere, cu beretele de acces in si dinspre nod, unde intrarea
respectiv iesirea de pe centura se va face numai cuviraj de dreapta avand benzi dedicate.

Aceste noduri rutiere asigura o conectivitate corespunzatoare pe intreaga zona
metropolitand traversatd de centura TR35. in amplasarea acestor noduri s-au avut in vedere
cerintele impuse de criteriile tehnice si de catre autoritatile locale.

Vor fi amplasate doua noduri pe razaUAT Gildu, trei noduri pe UAT Floresti doua
noduri pe UAT Apahida si treisprezece noduri pe raza Municipiului Cluj-Napoca. Distanta intre
noduri este de 3 -7 km Tn exteriorul Municipiului Cluj-Napoca si de 1,0- 3,7km pe raza
Municipiului Cluj-Napoca.

Nodurile rutiere vor fi iluminate.

Din nodurile propuse se va asigura conexiunea centurii cu drumurile nationale sau cu
reteaua majora de strazi a fiecarui UAT in parte prin modernizarea unor drumuri/ strazi
existente sau infiintarea unora noi.

Alaturi de obiectivul principal a acestui proiect Drumul TansRegio TR35 -Centura
metropolitana Cluj pentru asigurarea conectivitatii s-au propus realizarea a 56 de drumuri de
legatura in lungime totala de 53038 ml. Aceste drumuri asigura interconectarea centurii cu
retelele majore de strazi sau drumuri din interiorul zonei Metropolitane.

Repartizarea drumurilor de legatura pe U.A.T. este dupa cum urmeaza: 13079 m pe
zona U.A.T. Floresti, 28169 m pe U.A.T. Cluj -Napoca, 6865m pe U.A.T. Apahida, pe U.A.T.
Gilau 626 m si pe U.A.T. Baciu 4299m.

Din punct de vedere al conformatiei nodurilor rutiere, acestea vor fi de doua tipuri:

- primul tip este o intersectie de tipul intersectiei giratorii la nivelul terenului in care se
vor conecta bretelele de acces in si dinspre centura cu drumurile / strazile existente sau nou



create, iar centura va trece pe deasupra acestei giratii pe un pasaj denivelat, cu trei sau mai
multe deschideri

- un al doilea tip este o intersectie in care centura va trece la nivelul terenului, iar
bretelele de acces in si dinspre centura se vor intersecta cu drumurile laterale intr-o intersectie
de tip giratoriu amplasata deasupra centurii.

Nodurile rutiere sunt amplasate dupa cum urmeaza:

Nr. nod | Poz km | Denumire Tip intersectie
1 0+367 | Conexiune cu DN1 (km 498+300) Tip 2
2 7+282 | Conexiune cu AutostradaA3 si DN1 Tip 1
3 10+362 | Conexiune cu DN1 si DJ107M Tip 1
4 12+527 | Conexiune la Floresti cu strada Eroilor Tip 1
5 14+090 ConexiunAe la Fllore$ti cu strada Somesului si cu DN1F (km | Tip 1
17+851) in Baciu
6 17+809 | Conexiune 1 Cluj cu Sens Giratoriu Cora-Grigorescu Tip 1
7 18+618 | Conexiune 2 Cluj cu Bucium — Manastur Tip 1
8 20+700 | Conexiune 3 Cluj cu str. Dimitrie Gusti — Manastur Tip 1
9 23+034 | Conexiune 4 Cluj cu str. Frunzisului si Campului Tip 1
10 24+064 | Conexiune 5 Cluj cu DN1 (Calea Turzii) Tip 2
11 25+549 | Conexiune 6 Cluj cu str. Mihai Romanul Tip 1
12 26+694 | Conexiune 7 Cluj cu str. Macesului Tip 1
13 28+141 | Conexiune 8 Cluj cu str. Borhaciului Tip 2
14 29+909 | Conexiune 9 Cluj cu str. Soporului Tip 2
15 31+270 | Conexiune 10 Cluj cu str. Someseni Tip 1
16 32+525 | Conexiune 11 Cluj cu str. Traian Vuia Tip 1
17 34+268 | Conexiune 12 Cluj cu Bul. Muncii (VOCNE) Tip 1
Conexiune 13 Cluj cu Centura Apahida Valcele Bul. Muncii | Tip 1
18 374982 | \/OCE+VOCNE) J i i
19 39+904 | Conexiune 1 Apahida Tip 2
20 414511 Conexiune 2 Apahida cu Centura Valcele — Apahida (VOCE | Tip 1
km 23+664) si DN1Ckm 16+198

3.7. Protectia mediului

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata si la finalizarea
investitiei

La finalul lucrarilor se vor inierba toate taluzurile d in insulele centrale si d in insulele de
dirijare ale sensurilorgiratorii precum si toate taluzeze drumurilor care nu sunt pavate sau nu
constituie ziduri de sprijin. De asemenea in spatiile destinate serviciilor, parcarilor de scurta
durata exista spatii verzi inierbate sau plantatii de arbusti. Astfel estimam ca pe o suprafata de
14,2ha din suprafata centurii si a spetiilor pentru dotari se vor realiza suprafete de spatii verzi.



De asemenea in zona podurilor sau a viaductelor se va putea dezvolta sub acestea o
vegetatie joasa. Suprafata estimata sub poduri sau pasaje care va putea fi inierbata s-au pe
care se va dezvolta vegetatie vegetatie forestiera joasa este de 5,8 ha.

Taierile din fond forestier se vor realiza pe sectoarele in care se va face scoaterea din
fondul forestier.

Pe traseul centurii metropolitane exista spatii pe care presupun retaluzarea unor boturi
de deal in care sapaturile ajung pana la 10—12 metri adancime. Pe aceste retaluzari cu pante
de 1:2 respectiv 1:3 si berme de 4- 6m, se propun realizarea unor impaduriri . Astfel in
zonanodului 2 la km 7+289 estimam ca o suprafata de 1,5 ha se va putea impaduri cu
vegetatie forestiera joasa. De asemenea in zona nodului 19 la km 7+289 estimam ca o
suprafata de 1,1 ha se va putea impaduri cu vegetatie forestiera joasa. In zona tunelului 1 o
suprafata de 2,1 ha se va putea reimpaduri.

Acest lucru se va putea realiza in zona tunelului 1 unde tehnologia de executie
presupune realizarea tunelului in solutie de defrisare si executie tunel in sapatura deschisa si
mai apoi acoperire tunel cuun strat de 1,70 m de pamant din care 20 cm pamant vegetal si 50
cm de material drenant.

De asemenea pe strazile de categorie tehnica Il cu doua benzi de circulatie pe sensin
zona mediana se vor realiza va realiza un spatiu median de 2 pana la 4 m Iatime si spatii verzi
marginale adiacente partii carosabile in latime de 1,5-2,0m. Se propune astfel realizarea unor
suprafete verzi in zona strazilor in suprafata de 5,3 ha

Pe drumul B3 intre nodul 5 (Floresti km 14+595) si DN1F (Baciu) se propun a se realiza
a doua pasaje pentru traversarea animalelor, pasaje acoperite paant si cu vegetatie forestiera
joasa. Astfel se propun realizarea unor pasaje de0 m latime cu lungimea de 3x18m=54m.

Tuneluri

in prezentul proiect sunt propuse doua tuneluri, unul de la km 19+530 la km
19+980 in lungime de 450 m ce traverseaza padurea Manasturului si cel dea-al doilea
tunel de la km 21+035la km 21+275 in lungime de 240 m ce traverseaza padurea Bisericii.

Tunelul nr. 1 se va realiza prin sistemul de executie cu plafon, numita si metoda semi-
deschisa.

Aceasta metoda presupune mai intéi o defrisare in zona impadurita si o excavare in
taluz stabilpe viitorul amplasament al tunelului.

De la baza acestei excavatii se realizeaza trei ecrane de peretii din pilotii forati de
diametru mare @ 1200 mm, doi pereti inspre exterior si un perete in zona mediana. in
urmatoarea etapa, pe acesti pereti din piloti forati, care constituie punctele de sprij in pentru
planseul de deasupra tunelului se betoneaza si se hidroizoleaza plafonul tunelului. Dupa
aceasta etapa se propune realizarea umplerii cu material drenant pe 50 cm grosime si mai apoi
cu pamant din primii 2 m de sapatura si asternerea acestuia pe o grosime de 1,0 m. Peste
aceasta, se va asterne un strat vegetal protejat cu saltea antierozionala in grosime de 20 cm, si
inierbarea respectiv impadurirea cu arbori de talie mica.

Dupa acesta etapa urmeaza incepand de la capetele tunelului saparea la cota in lungul
tunelului sub protectia peretilor si a tavanului din beton.

Tn final se realizeaza sistemul rutier, instalatiile si finisajul interior al tunelului.



Tunelul nr. 2 se va realiza prin sistemul de executie construite prin metoda inchisa.
Acesta tehnologie de executie presupune realizarea sapaturii pe tronsoane mici,
sapatura realizandu-se in mod conventional sau mecanizat, dupa care se trece la securizarea si

consolidarea acestuia. Se propune astfel torcretarea cu beton si ancorarea peretilor si a
tavanului sapat. Mai apoi se realizeaza impermeabilizarea tunelului si realizarea unei cojii
interioare din beton armat prefabricat si rostuit.

Acest tunel are principalul avantaj faptul ca terenul de deasupra raméane netulburat si
neafectat, fara a afecta vegetatia forestiera de pe el.

Astfel prin lucrarile propuse estimam ca o suprafata de 30,3ha din suprafata ocupata de
centura metropolitana si de drumurile de legatura din etapa | se vor putea inierba sau impaduri
cu vegetatie forestiera joasa conform tabelului de mai jos:

Suprafata de spatii verzi sau
impaduriri cu vegetatie forestiera
joasa [ha]
A Centura B drumuri de

Denumire metropolitana | legatura din etapa |

Spatii verzi inierbate 14.2 5.3

Spatii impadurite cu vegetatie forestiera joasa 2.6

Spatii reimpadurite cu vegetatie forestiera joasa in zona

tunelului 1 2.1

Spatii verzi inierbate sau cu vegetatie forestiera joasa in

zona podurilor sau pasajelor 5.8

Spatii verzi inierbate sau cu vegetatie forestira joasa in

zona pasajelor pentru trecerile de animale 0.32

Total partial 24.7 5.62

Total general 30.3

Din suprafata totala ocupata de centura metropolitana si de drumurile de legatura din
etapa | se vor scoate din circuitul forestier urmatoarele suprafate:

Paduri in intravilan — 13,26 ha
Paduri in extravilan — 4,34 ha

Paduri in zona Faget Cluj-Napoca (padurea Bisericii si Padurea Manasturului) -
31,8ha

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului negativ

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului asupra agezarilor umane
1. Realizarea pasajelor subterane ih zonele cu suprapuneri ale traseului centurii TR35 cu
proprietati private sau imobile pentru a nu fi necesare relocari sau demolari;



2. Montarea barierelor antifonice in zonele in care traseul de suprafata se apropie de asezarile
umane;

3. Montarea unor perdele forestiere din specii lemnoase locale in zonele lipsite de vegetatie
forestiera; nu este permisa plantarea speciilor exotice, alohtone (exemplu salcamul, salcamul
pitic, gladita etc.);

4. Realizarea viaductelor in zonele in care exista impactul alterarii starii ecologice corpurilor de
apa (exemplu traversarea Somesului in zona Hypermarket Cora — parcul Colina).

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului asupra habitatelor naturale si speciilor
salbatice

1. Realizarea pasajelor subterane in zonele in care traseul propus al centurii se suprapune cu
habitate de padure, vegetatie ripariana (inclusiv cursuri de apa nemodificate) sau habitate de
pajiste bogate in specii;

2. In zonele in care traseul de suprafata traverseaza paduri, zona defrisata va fi cat mai mica si
nu se vor monta parapeti (unde nu sunt necesari) pentru a nu crea bariere pentru mamiferele
mari (caprioare, mistreti, vulpi, bursuci);

3. Daca este necesara desecarea unor zone umede, se vor realiza zone umede artificiale la distante mai
mari de traseul propus (500-1000 m); caracteristicile zonelor umede artificiale vor avea in vedere
caracteristicile zonelor pierdute (suprafata, adancime, localizare, habitate);

4. Pe tot traseul de suprafata al drumului in zonele acoperite cu padure sau alt tip de vegetatie
forestiera, se va realiza un sistem de canale care vor permite traversarea amfibienilor, reptilelor,
mamiferelor de mici dimensiuni sau nevertebrate. Acestea vor fi legate intre ele de borduri betonate
aflate la inaltime care nu vor permite depasirea in mod normal al animalelor.  Dimensiunile si
distantele la care se vor monta, vor fi stabilite Tn urma unor studii de specialitate.



